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Pressemitteilung des Fahrgastverbands PRO BAHN und des BUND

Stuttgart, 29.12 2025
Stuttgart 21: Schon anzusehen - schlecht zu benutzen

Die Bediirfnisse der Fahrgaste werden verfehlt, PRO BAHN und BUND decken
unbekannte Mangel auf und fordern Kombibahnhof

Nach der erneuten Verschiebung der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 auf unbestimmte Zeit richten
der Fahrgastverband PRO BAHN und der Umweltverband BUND den Blick auf das, was bisher
weitgehend ausgeblendet wurde: massive bauliche und betriebliche Defizite des Projekts.

Bezeichnend ist auch, dass die Kommunikation seitens der Bahn zum Baufortschritt des
Tiefbahnhofes sich in letzter Zeit ausschlieflich auf die Architektur und fast nie auf die Funktionalitat
des Bahnknotens konzentrierte. Die vollmundigen Versprechungen bei Stuttgart 21 werden nicht
mehr hinterfragt, obwohl sich mit wachsendem Baufortschritt immer mehr und offensichtlichere
Defizite zeigen.

,Die Fahrgaste wollen aber keine Architektur-lkone sondern einen leistungsfahigen, zuverlassigen und
komfortablen Bahnhof“, sagt Wolfgang Staiger, Regionalvorsitzender des Fahrgastverbands PRO
BAHN.

In Anlehnung an die jiingste AuBerung von Bahnchefin Evelyn Palla, meint Gerhard Pfeifer, BUND
Regionalgeschéftsfiihrer: ,Nicht nur die Leistungsfahigkeit des am Projekt beteiligten Dienstleisters
Hitachi sollte Gberpriift werden, sondern der neue Tiefbahnhof selbst muss sich kritischen Fragen
stellen”.

Engpdsse mit Ansage

Zu den ,hidden S21-Defiziten” gehoren zu wenige Rolltreppen und Aufziige. Besonders markant ist
das am Siidausgang und bei den Abgangen von den Bahnsteigen zum S-Bahnbahn-Quertunnel, wo
nur eine Rolltreppe mit Zweirichtungsbetrieb gebaut wurde. Staus, Gedrange und lange
Warteschlangen fiir Fahrgaste insbesondere mit Koffern sind absehbar. Pfeifer merkt sarkastisch an:
,Der beriihmte S21-Fernwanderweg Uber die Baugrube wird von S21-Klettersteigen beim nagelneuen
Prachtbahnhof abgelost”.

Zwangshalt statt Zeitgewinne

Ein weiterer, kaum bekannter Nachteil trifft die S-Bahn-Fahrgaste: Alle Innenstadtlinien miissen
kiinftig an der neuen Station MittnachtstraRe halten. Dieser Zwangshalt verldngert die Fahrzeiten um
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rund zwei Minuten — genug, um das empfindliche S-Bahn-System aus dem Takt zu bringen.
Staiger raumt ein, dass ein Ubereckumstieg von Bad Cannstatt Richtung Feuerbach an der
MittnachtstralRe zwar etwas schneller geht. ,Der Grof3teil der S-Bahnkunden will aber dort weder
umsteigen, noch ein- oder aussteigen, sondern einfach durchfahren.”

In diesem Zusammenhang weist Staiger auch auf zukiinftig wegfallende, bew&hrte Regionalbahn-
Direktverbindungen, wie z.B. Ludwigsburg — Esslingen, hin. Jeder Bahnnutzer weifl: Umstiege sind
unbequem und bergen das Risiko von verpassten Anschlissen.

Weniger Direktverbindungen, mehr Umsteigen

Insgesamt werden aus dem weiteren Umfeld von Stuttgart nur noch knapp zwei Drittel der Bahnhofe
direkt an den Knoten Stuttgart angebunden, die 2025 eine Direktverbindung im Regionalverkehr
besaRen. Konkret sind das zukiinftig 103 anstatt 161 Bahnhofe, wie im Fahrplan 2025.

Besonders betroffen sind auch die Fahrgaste aus Bad Cannstatt: Wer kiinftig mit der Regionalbahn
nach Esslingen will, muss einen Umweg tber den Tiefbahnhof in Kauf nehmen. Der direkte Weg
durchs Neckartal entfallt. Oder, wie es im Volksmund heifSt: Man fahrt ,,mit der Kirche ums Dorf*,

(Weitere Defizite und néihere Erlduterungen und Darstellungen finden Sie im Anhang).

Fazit

Der Tiefbahnhof ist fiir die Fahrgaste raumlich beengt und die Bahnsteige sind umstandlich zu
erreichen bzw. zu nutzen. Bereits mit dem Eroffnungsfahrplan bewegt sich der Bahnhof am Limit und
hat keine Flexibilitdt bei der Fahrplankonstruktion und keine Robustheit gegeniber grofReren
Verspatungen und bei Stérungen, insbesondere auch bei der S-Bahn. AuBerdem fehlen noch wichtige
Zulaufstrecken fiir einen reibungslosen Betrieb, so dass erst in vielen Jahren das urspriinglich
geplante Angebot Gberhaupt zur Verfligung gestellt werden kann.

,Stuttgart 21 startet am Limit und bietet auch keine Steigerungsmaglichkeiten” fasst Staiger
zusammen.

Ein Kombibahnhof, der einen Teil des bestehenden Kopfbahnhofs und seiner Zufahrten einbezieht,
wirde viele der beschriebenen Mangel beheben und ausreichend Kapazitat fir eine weitere
Steigerung des Bahnverkehrs bieten. Ein solches Modell hat sich in zahlreichen europaischen Stadten
als leistungsfahig und wirtschaftlich sinnvoll erwiesen. Damit ware der Stuttgarter Hauptbahnhof
zukunftsfahig aufgestellt.
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