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Zum Jahreswechsel 2002/2003 wurde durch die Deutsche Bahn AG ihr damals
neues Preissystem eingeflhrt. Kurz vor Weihnachten kam es hierbei auch zu einem
heftigen Schlagabtausch zwischen der DB AG und unserem Bundesvorsitzenden
Karl-Peter Naumann, der auch zu einem Gerichtsverfahren fuhrte. Diese Thematik
spiegelte sich auch lange Zeit deutlich in der Arbeit des gesamten Landesverbandes
Baden-Wirttemberg wieder. Zahlreiche Medienanfragen konnte zeitweise kaum
mehr bearbeitet werden, eine Unzahl an Briefen, e-Mails und Telefonaten mit
teilweise stark verargerten Fahrgasten belasteten alle Aktiven auf Bundes-, Landes-
und Regionalverbandsebene teilweise bis deutlich Uber die normalen Arbeitsgrenzen
hinaus.

Gemeinsam mit der Industrie- und Handelskammer Stuttgart war fur April eine
Podiumsdiskussion nach 100 Tagen neues Tarifssystem mit Staatssekretar Mappus,
Vertretern aus Politik und Wirtschaft sowie der DB AG fest vereinbart. Nachdem die
Deutsche Bahn lhre Teilnahmezusage zuriuckgezogen hatte, wurde mit der IHK
gemeinsam eine Absage dieser Veranstaltung vereinbart.

Die durch die DB zum Sommer umgesetzte Uberarbeitung das Tarifssystems wurde
von uns als erster Schritt in die richtige Richtung positiv bewertet. Die Zahl der
eingehenden Fahrgastbeschwerden ist massiv  zurickgegangen. Der
Landesvorstand wird sich in 2004 bemuhen, in einer offentlichen Veranstaltung auf
die Erfahrungen aus dem jetzigen Tarifsystem einzugehen.

Auch im Regionalverkehr Baden-Wirttembergs bleibt das Thema Tarife ein
Arbeitsschwerpunkt fur PRO BAHN. Die Vielzahl der teilweise aulderst kleinen
Verkehrsverblinde im Land ist fir den Fahrgast oft kaum Uberschaubar.
Unterschiedliche Tarifgestaltungen fuhren immer wieder zu Kritik betroffener
Fahrgaste, die sich bei Fahrten von einem in den nachsten Verkehrsverbund in den
haufig widersprechenden Regelungen verheddern. Selbst das Fahrpersonal ist
haufig Uberfordert, wenn auf manchen Regional- oder S-Bahn-Linien funf und mehr
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unterschiedliche Tarife gelten. AuBerungen aus dem Verkehrsministerium und eine
Initiative der Grunen im Landtag lassen hoffen, das hier ein Umdenken beginnt und
auf absehbare Zeit fahrgastfreundlichere Regelungen gefunden werden. Der
Landesverband wird sich intensiv mit diesen Fragen beschaftigen und auf eine
Uberschaubare Zahl von Verbinden und nachvollziehbaren Ubergangstarifen
hinwirken. In einer Reduzierung der zahlreichen Organisationsstrukturen sehen wir
hierbei durchaus ein nicht vollig zu vernachlassigendes Einsparpotential.

Ein bedeutendes Ereignis in 2003 war die Er6éffnung des Ringzuges in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg. In dieser landlich gepragten Region ist es den politisch
Verantwortlichen gelungen, ein vorbildliches Gesamtsystem des o&ffentlichen
Verkehrs zu etablieren. Im Auftrag eines Zweckverbandes fuhrt die HzL im Bereich
des Schienenverkehrs mit neuen Zigen vom Typ RegioShuttle einen dichten Verkehr
mit zahlreichen modern gestalteten Haltepunkten durch. Der gesamte Busverkehr
der Region wurde neu gestaltet und auf das Schienenverkehrssystem ausgerichtet.
Die Umsetzung dieses Gesamtsystems ist aus unserer Sicht ein sehr positives
Signal zur Entwicklung effizienter Nahverkehrssysteme im landlichen Raum auf Basis
eines modernen und wirtschaftlichen Schienenverkehrs. Getribt wird die Freude
Uber den Ringzug durch teilweise immer noch nicht fertiggestellte Haltepunkte. Der
dadurch teilweise notwendige Schienenersatzverkehr zusatzlich zu den Ringzugen
fuhrt neben den Erschwernissen fur die Fahrgaste zu nicht unerheblichen
Zusatzkosten fur die Landkreise. Hier zeigt sich leider wieder einmal die Tragheit der
DB Netz AG sowie die ubertrieben penible Wahrnehmung der Aufsichtspflichten
durch das Eisenbahnbundesamt, auch wenn in manchen Fallen andere Schuldige fur
die Verzogerungen auszumachen sind.

Ein weiterer Lichtblick ist die endlich realisierte Verbesserung in der
grenzuberschreitenden Verbindung in die elsassische Metropole Stral3burg. Nach
Jahren der Ankindigung und immer neuen Verzogerungen, verkehren jetzt
RegioShuttle der Ortenau-S-Bahn durchgehend von Offenburg bis StralRburg.
Gleichzeitig bieten die franzésischen Staatsbahnen SNCF wieder durchgehende
Zuge Offenburg-Stralburg-Saarbricken mit modernen Triebwagen an. Fur beide
Angebote gilt unser besonderer Dank allen Beteiligten, insbesondere auch der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg, fur die beharrliche Arbeit, um diese
nationalen Grenzen auch im 6ffentlichen Schienenpersonenverkehr durchlassiger zu
machen.

Vielleicht gelingt es auch, in einer gemeinsamen Anstrengung den derzeit nicht
genutzen Ubergang an der Wintersdorfer Rheinbriicke als mittelfristige Option fir
eine zusatzliche Verbindung zwischen Baden und Elsall zu erhalten. Seitens der
SNCF wird derzeit gepruft, ihre Beteiligung an den Instandhaltungskosten zu
streichen und die Brucke vollstandig dem StralRenverkehr zu Uberlassen. Auch wenn
ein reaktivierter Schienenverkehr derzeit nicht absehbar ist, sollte aus Sicht von
PRO BAHN diese Option offengehalten werden.

Erfreulich ist auch die bereits zum Jahresfahrplan 2003 umgesetzte verbesserte
Angebotskonzeption mit 2-stundlich durchgebundenen IRE-Zugen von Friedrichs-
hafen bis Stuttgart und einer nochmaligen Angebotsausweitung zum 14.12.2003.
Gleichzeitig werden seither bei den Stuttgarter IRE-Zligen neue Doppelstock-
fahrzeuge eingesetzt, die nach ersten Beobachtungen bei den Fahrgasten auf
durchweg positive Reaktionen treffen. Selbst fir die in den Doppelstockzligen alterer
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Bauarten haufig kritisierte schwierige Unterbringung von grofReren Gepacksticken
sind hier pfiffige Losungsansatze gefunden worden. Ausbaufahig ist aus Sicht von
PRO BAHN die Vermarktung der durchgehenden IRE-Zlige Stuttgart -
Friedrichshafen fur touristische Tagesausflige aus der Region Stuttgart zum
Bodensee. Die DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee als Betreiber sollte hier
die bestehenden Chancen nutzen und verstarkt Marketing z.B. in den regionalen
Tageszeitungen betreiben. Ein Tagesausflug mit dem Baden-Wiurttemberg-Ticket
und durchgehenden Zugen ist ein absolut konkurrenzfahiges Angebot. Zu hoffen
bleibt, dal} die im letzten Jahr véllig unbefriedigende Punktlichkeit auch auf der
Sudbahn deutlich verbessert werden kann. Verpasste Anschlusse in Aulendorf oder
Friedrichshafen und bereits in Plochingen statt Stuttgart wendende Zige wegen
UbergroRer Verspatung kdnnen nicht hingenommen werden.

Schon fast selbstverstandlich sind die Erweiterungen der Stadtbahn Karlsruhe. Mit
der Inbetriecbnahme der gesamten Murgtalbahn bis Freudenstadt Stadt kann der
interessierte Eisenbahnfreund jetzt aus dem mittleren Schwarzwald mit der S-Bahn
des KVV-Chefs Ludwig ohne umzusteigen bis ins Zentrum der Kathchenstadt
Heilbronn fahren, die Verlangerung ins Hohenlohe bis Ohringen ist bereits im Bau.
Ebenfalls in Betrieb ging die Verlangerung der Enztalbahn bis zum Kurpark Bad
Wildbad. Die Stadtbahn im Enztal geht urspringlich auch auf die beharrliche Arbeit
des PRO BAHN-Regionalverbandes Nordschwarzwald und Dieter Zaudtke zurtck.

Grundsatzlich positiv ist die durch die Nahverkehrsgesellschaft eingeflihrte
telefonische Fahrplanauskunft zu werten. Unter 01805- 77 99 66 erhalten alle Anrufer
rund um die Uhr Fahrplanauskinfte zu allen Verkehrsmitteln des offentlichen
Verkehrs fur 12 cent pro Minute. Dieses gute Angebot muss sich in der allgemeinen
Offentlichkeit allerdings noch deutlich verstarkt ins Bewusstsein einpragen. Zwar sind
zwischenzeitlich verstarkte Werbeaktivitaten durch Plakate oder Radiowerbung zu
beobachten, diese sollte aber nun zielgruppenorientiert und dauerhaft weitergefuhrt
werden.

Uber das gesamte Jahr 2003 war die Thematik Pinktlichkeit duRerst unbefriedigend.
Jeder regelmalige Fahrgast kann von nicht erreichten Anschlliissen oder gar auf
Teilstrecken ausgefallenen Zigen des Fern- und Regionalverkehrs der DB berichten.
Gaubahn, Hochrhein, Sudbahn, Zollernbahn, nahezu jede Bahnstrecke in Baden-
Wirttemberg tauchte vergangenes Jahr mehrfach in den Schlagzeilen der lokalen
und oft auch Uberregionalen Presse auf. Aus anderen Bundeslandern, z.B.
Nordrhein-Westfalen, wurden zwar noch weitaus chaotischere Zustande berichtet,
aber auch bei der Situation in Baden-Wirttemberg sind nachhaltige Folgen bei
verargerten Fahrgasten zu befurchten. PRO BAHN begruf3t daher ausdricklich die
eingerichtete Task Force zur Verspatungsproblematik und hat gegenuber den
Beteiligten seine aktive Mitarbeit angeboten. Stefan Buhl vom Regionalverband
Bodensee-Oberschwaben hat zum Beispiel eine detaillierte Ausarbeitung zur
Situation im Bereich Singen mit verschiedenen auch kurzfristig umsetzbaren
Verbesserungsmaoglichkeiten erarbeitet. Der Landesvorstand hofft, in den nachsten
Wochen hiertber mit den Beteiligten entsprechende Gesprache fuhren zu kdnnen.

Viel Arbeit hat der Landesvorstand und insbesondere unser fachkundiges Mitglied
Peter Muller in die Begleitung der verschiedenen Planfeststellungsverfahren im
Zusammenhang mit dem Projekt Stuttgart21 und der NBS Stuttgart - Ulm verwendet.
Zu allen bisher beantragten Planfeststellungen wurde jeweils eine umfangreiche
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Stellungnahme erarbeitet und in den o&ffentlichen Anhérungen und internen
Gesprachen mit den Vertretern der DB AG sowie den Genehmigungsbehdrden
diskutiert. Unser Ziel ist dabei, auch bei grundsatzlichen Vorbehalten die Planungen
konstruktiv zu begleiten, um bei vorgegebenen Rahmenbedingungen moglichst
optimale Ldsungen im Interesse der Fahrgaste zu finden. Die vollstandigen
Stellungnahmen sind auf den Internetseiten des Landesverbandes zu finden.

Das Internet wurde durch den Landesverband im vergangenen Jahr erstmals im
starken Umfang genutzt, die eigene homepage unter http://www.pro-bahn-bw.de
enthalt zwischenzeitlich alle wesentlichen Informationen aus unserer Arbeit. Unser
Dank gilt hier insbesondere Sabine Lacher als webmaster.

Die oben genannten Projekte zeigen nur einen Teil unserer laufenden Arbeit. Ein
weiterer wichtiger Teil war wahrend des gesamten Jahres die Prufung und
Bewertung moglichst vieler Bahnhofe in Baden-Waurttemberg. Das Ergebnis dieser
Arbeit finden Sie in einer Broschure, die allen Mitgliedern zur Verfligung gestellt wird.
Es wirde uns freuen, wenn wir in 2004 weiter Bahnhofe und Haltepunkte Uberpriufen
konnten, auch die bereits Bewerteten werden wir erneut begutachten und
Veranderungen dokumentieren.

Fur 2004 lassen sich weitere wichtige Aufgaben fur den Landesverband absehen:

- die Ausschreibung fur den kinftigen Betreiber der Schwarzwaldbahn wird
wichtige Signalwirkungen fur den gesamten Schienenverkehr des Landes haben.
Als Landesverband werden wir hier sicher Stellung nehmen und die
Vorbereitungen zur Betriebsaufnahme begleiten

- das Planfeststellungsverfahren flr die weiteren Abschnitte der Neubaustrecke
Stuttgart - Ulm wird trotz der aktuellen Diskussion um die Finanzierung von
Stuttgart21 fortgeflhrt werden

- im Bereich Lindau plant die DB AG den Neubau eines Durchgangsbahnhofs im
Bereich des ehemaligen Bahnhofs Reutin. Obwohl auflerhalb von Baden-
Wurttemberg gelegen, ist der Bahnverkehr im Land wegen der Rolle Lindau als
Ziel- und Knotenbahnhof mittelbar betroffen

- die Finanzkrise des Bundes und Diskussionen um Subventionsabbau werden
auch fur Baden-Wdurttemberg spulrbare Folgen haben. Hier werden wir als
Landesverband gefordert sein, auf die zweckentsprechende Verwendung der zur
Verfligung stehenden Finanzmittel zu achten

- intern mussen wir dafur sorgen, unsere Regionalverbande weiter zu starken und
dort wo notwendig, neue Strukturen aufzubauen.

Daruber hinaus werden wie immer zahlreiche aktuelle Aufgaben und Probleme

unsere Kapazitaten belasten. Weitere Aktive sind daher jederzeit gerne willkommen

und finden bei PRO BAHN ein reiches Betatigungsfeld fur eine Fortentwicklung des
offentlichen Verkehrs zu einem fahrgastfreundlichen und dabei volkswirtschaftlich
effizienten Gesamtsystem.

Josef Schneider, Dr. Wolfgang Staiger, Lothar Fass

PRO BAHN-Landesgeschaftsstelle

Linkstr. 36, 73230 Kirchheim

Tel. (07021) 978928, Fax (07021) 978929

e-Mail: PROBAHN.Baden-Wiirttemberg@t-online.de

Internet: http: //www.pro-bahn-bw.de

Bankverbindung: Kto. 2035261 bei der Volksbank Pforzheim (BLZ 666 900 00)
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Regionalverband Nordschwarzwald

Das vergangene Jahr war wieder durch eine intensive Agenda- Mitarbeit
gekennzeichnet. Die nachfolgend genannten Aktionen erforderten ein besonders
zeitaufwandiges Engagement von PRO BAHN- Nordschwarzwald:

In der Enzkreis- Agenda konnte das im Jahre 2002 begonnene Modell- Familien-
Projekt erfolgreich abgeschlossen werden. Es ist gelungen, 11 ausgesuchte Familien
Uber 3 Monate lang intensiv zu beraten und ein nachhaltig verandertes
Mobilitatsverhalten herbeizufihren.

Im Rahmen der Pforzheim- Agenda gelang die Organisation einer eintdgigen OPNV-
Demonstrationsfahrt nach Wissembourg mit Unterstitzung der Pforzheimer
Verkehrsbetriebe. Reiseteilnehmer waren ortliche Politiker, Funktionare von
Verbdanden und Vereinen, sowie einige ,OV- scheue“ Personen. Viele
Umsteigevorgange, auch zwischen Bus und Bahn, demonstrierten das Funktionieren
des Integralen Taktfahrplanes. Sechs Vortrage informierten tiber den OPNV.

Zusammen mit den Mitgliedern der Niefern- Oschelbronner Agenda, Arbeitsgruppe
Umwelt und Verkehr, entstand die Expertise ,Stadtbahnanschluss fur Nieferns
Ortsmitte“. Das 30-seitige Papier analysiert das mogliche Fahrgastaufkommen,
beschreibt drei mogliche Trassenvarianten der ca. 1000m langen Neubaustrecke,
nennt die Investitions- und Betriebskosten sowie die zu erwartenden
Fahrgeldeinnahmen.

Eine ahnlich aufgebaute Ausarbeitung von PRO BAHN- Nordschwarzwald unter der
Uberschrift ,Stadtbahnanschluss fiir die Neuenbiirger City“ befasst sich mit einem
weiteren Stadtbahn- Neubauprojekt. Hier geht es um eine kurze Stichstrecke vom
Neuenburger Bahnhof in Richtung Ortsmitte.

Ein mehrstufiges Konzept von PRO BAHN- Nordschwarzwald flr einen verbesserten
Stadtbahnverkehr innerhalb der Stadt Pforzheim befindet sich kurz vor der
Fertigstellung. In einer Kombination der drei genannten Projekte sehen wir
mittelfristig eine reale Chance.

Unser 1995/96 entwickeltes Stadtbahn- Neubauprojekt ,lttersbach — Straubenhardt —
Pforzheim®, 2001 in einer Machbarkeitsstudie bestatigt, befindet sich nun in einer
vertiefenden Untersuchung, gekoppelt mit einer sog. Standardisierten Bewertung. Z.
Zt. wird die innerdrtliche Trassenfuhrung weiter optimiert, um ein positives Ergebnis
zu erreichen. Wir arbeiten an der Probleml6sung mit.

In einer umfangreichen Stellungnahme zur Diskussion Uber die Verbundsituation im
Kreistag des Enzkreises pladierten wir zusammen mit dem VCD Kreisverband
Pforzheim/ Enzkreis fur groRere Verbundraume oder zumindest durchgangige Tarife.
Unsere gemeinsame Initiative gab den Anstol3 zu Verhandlungen zwischen dem
Karlsruher Verkehrsverbund (KVV) und dem Verkehrsverbund Pforzheim/ Enzkreis
(VPE). Wir rechnen fir 2004 mit ersten Ergebnissen.

Im Rahmen der satzungsgemal} verankerten Verbraucherberatung gab es im letzten
Jahr einige Arbeit: So standen neben Fahrplan- Auskunften haufig Tariffragen an.
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Aulerdem organisierten wir Schnellkurse zur Bedienung der Fahrkarten-
Verkaufsautomaten.

Der erfolgreiche Stadtbahnbetrieb im Enztal erforderte unserer Ansicht nach eine
Ausweitung des Halbstundentaktes. Erste Anfragen an die Albtal- Verkehrs-
Gesellschaft mbH (AVG) und an das Ministerium fur Umwelt und Verkehr wurden
zunachst aus finanziellen Grinden negativ beschieden. Inzwischen gelang es, durch
interne  Umschichtungen die von uns gewunschten zusatzlichen Fahrten
einzuschieben.

PRO BAHN- Nordschwarzwald initierte 2003 zwei offentliche Veranstaltungen:
,verkehrsdrehscheibe Pforzheim Hauptbahnhof und ,Das Neue oder doch alte
Tarifsystem der Deutschen Bahn AG*.

Unser 2002 eingebrachter Vorschlag einer Durchbindung der Stuttgarter S- Bahn
Uber Weil der Stadt hinaus nach Calw, stiel3 zunachst auf Interesse. Inzwischen
stellte sich heraus, dass der Stuttgarter Raum gegen eine Verlangerung der S- Bahn
ist. Weitere, von der Region in Auftrag gegebene vertiefende Untersuchungen
konzentrieren sich auf einen Inselbetrieb mit Dieseltriecbwagen. Als Alternative steht
ein elektrischer Stadtbahnbetrieb zur Debatte der Uber eine langere Neubaustrecke
im Bereich Calw — Heumaden flhrt.

Weitere Aktionen von PRO BAHN- Nordschwarzwald:

* Infostand (2 Tage) anlasslich ,150 Jahre Bahnhof Muhlacker*.

Zusammen mit der DB eine einstindige SWR- Radiosendung zum Thema PEP .
Vorschlage zur Verbesserung von regionalen Buskonzepten.

Mitwirkung in der SWR- Fernsehsendung ,Rasthaus®.

Teilnahme an den Regionalen Fahrplankonferenzen.

* Ok Ok *

Unerlasslich fir unsere Arbeit ist die Kommunikation mit Behorden, Fachleuten der
Verkehrsunternehmen und Vertretern von Verbanden und Politik. An dieser Stelle ein
Dankeschon fur die offenen Ohren und auch die Bereitschaft, einige unserer
Vorschlage anzunehmen.

Leider konzentriert sich die Sacharbeit bei PRO BAHN- Nordschwarzwald auf nur
wenige aktive Mitstreiter. Hierdurch kdnnen nicht alle anstehenden Aufgaben
zufrieden stellend abgearbeitet werden. Die Aktiven von PRO BAHN-
Nordschwarzwald moéchten deshalb an dieser Stelle gleichzeitig weitere Interessierte
zur Mitarbeit werben.

Dieter Zaudtke

Regionalverband Nordschwarzwald

Dieter Zaudtke, Reuchlinstr. 14, 75223 Niefern- Oschelbronn
Tel. & FAX 07233/ 941 999

e-mail: probahn-zaudtke@t-online.de




Regionalverband Bodensee-Oberschwaben

Schwerpunkt der Aktivitaten war die Teilnahme an den Fahrplankonferenzen im
Frahjahr sowie im Herbst an den IHK-Veranstaltungsorten Ulm, Weingarten und
Konstanz, wo Pro Bahn e.V. nunmehr seit Jahren bestandig Prasenz zeigt. Einige
der eingereichten Fahr-planverbesserungsvorschlagen wurden zum 14.12. realisiert.

Aufgrund haufiger und auffallender Verspatungen im Knoten Singen befand sich
insbesondere unser Mitglied Stefan Buhl im Dialog mit NVBW und der DBAG. Seine
Bemuhungen um Entscharfung von Folgeverspatungen fanden ihren Abschluf} in
einem detailliert ausgearbeiteten Gleisbelegungsplan. Weiterhin bemuhte sich Stefan
Buhl um strukturelle Verbesserungen der Tarifzonen im Verkehrsverbund Hegau-
Bodensee.

Im April des Jahres fand die diesjahrige Hauptversammlung in Salem statt, die
obwohl ohne Gastreferent, sehr gut besucht war. Dem allgemeinen
Informationsaustausch zum aktuellen Verkehrsgeschehen in der Region widmete
sich mit drei Ausgaben der Pro Bahn Rundbrief. Hier nutzen wir die moderne
Kommunikationsmaoglichkeit per Mail selbstverstandlich auch fur einen Promi-
Verteiler zu dem wir DBAG, DBZugBus, Verkehrsverbunde, IHK’s, Regional-
verbande und Landratsamter zahlen.

Harald Sauter

Regionalverband Bodensee-Oberschwaben
Harald Sauter, Ahornweg 6, 88690 Uhldingen-Muhlhofen
Tel. (07556) 6135, e-Mail: harald.sauter@freenet.de

Regionalverband Region Stuttgart

Ein Grossteil der Aktivitdten des RV Region Stuttgart bestand im Jahre 2003
wiederum in der Medienarbeit. So wurde der Regionalverband Region Stuttgart
mehrmals zu Stellungnahmen zu verschiedenen Themenbereichen des offentlichen
Verkehrs aufgefordert, die hauptsachlich von unserem Mitglied Ulrich Arndt
wahrgenommen wurden. So gab es beispielsweise immer wieder Nachfragen zu den
Entschadigungsregelungen bei Verspatungen oder Zugausfallen. Hier wurde auf die
diurftige Rechtslage verwiesen und dass sich der PRO BAHN-Bundesverband
zusammen mit dem Verbraucherzentrale Bundesverband in einem gemeinsamen
Projekt fur Verbesserungen einsetzt.

Ein weiterer Schwerpunkt der Medienarbeit bildete hierbei die Umstellung des Preis-
und Tarifsystems der DB zum 01.08.03 mit WiedereinfUhrung der BahnCard 50.
Hierzu kamen viele Medienanfragen zur Meinung von PRO BAHN.

Ein weiteres Tatigkeitsfeld ist die Teilnahme an Sitzungen des Fahrgastbeirat des
VVS, in dem aktuelle Anliegen und Winsche der Fahrgaste von Seiten
verschiedener Organisationen an die Verantwortlichen des VVS herangetragen
werden. PRO BAHN ist hier durch Josef Schneider, federfihrend bei der Aufstellung
der Themen und der Tagesordnung, beteiligt. Unser Regionalverband war bei den
Sitzungen zusatzlich durch Wolfgang Staiger vertreten.
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Ulrich Arndt arbeitete Fahrplanverbessserungsvorschlage aus und nahm an der
regionalen Fahrplankonferenz der IHK Region Stuttgart teil.

Im September erfolgte dann die Erstellung und der Versand einer neuen Ausgabe
unseres PRO BAHN-BLATTLES. Inhalt und Form wurden von vielen Seiten gelobt.
Auch wurde die Zeitschrift an Verbande und wichtige Einzelpersonen versandt, um
den Bekanntheitsgrad des Regionalverbandes Region Stuttgart zu erhéhen und den
Kontakt zu verbessern.

Am 6. November hat unsere alle 2 Jahre stattfindende Mitgliederversammlung mit
Vorstandswahl stattgefunden. Im Rahmen dieser Veranstaltung hat unser Mitglied
Hans-Joachim Knupfer einen sehr informativen Vortrag uber die aktuelle Situation
auf der Wirttembergischen Schwarzwaldbahn Weil der Stadt - Calw gehalten, ohne
dabei die bewegte Vergangenheit dieser idyllischen Strecke auler acht zu lassen.
Bei der anschlieBenden Vorstandswahl wurde der alte Vorstand in seinem Amt
bestatigt.

Vorsitzender des Regionalverbandes ist weiterhin Christian Petersohn, der durch die
beiden Stellvertreter Wolfgang Staiger und Ulrich Steffens unterstutzt wird.
Als Schatzmeisterin wurde Sabine Lacher in ihnrem Amt bestatigt.

Unser Mitglied Winfried Maigler stellte in bewahrter Weise einen monatlichen
Pressespiegel zu verkehrsbezogenen Themen zusammen.
Christian Petersohn

Regionalverband Region Stuttgart
Christian Petersohn, Odheimer Str. 8, 70437 Stuttgart
Tel. (0711) 847177, e-Mail: cpetersohn@z.zgs.de

Regionalverband Rhein-Neckar

Nachdem wir letztes Jahr nur Uber das eine Thema ,Main-Neckar-Bahn*“ (MA/HD —
Weinheim — Bensheim — DA — F) berichtet haben, soll der diesjahrige Jahresrickblick
wieder ein breiteres Spektrum abdecken. Schwerpunkte im Bahngeschehen waren
das Raumordnungsverfahren (ROV) bzgl. der geplanten Neubaustrecke (NBS)
Rhein-Main — Rhein-Neckar sowie der Start der S-Bahn Rhein-Neckar am
14.12.2003.

Bzgl. der NBS bleibt es spannend. Im Frihsommer durften wir als Trager offentlicher
Belange eine Stellungnahme im ROV abgeben und nutzten diese Gelegenheit, um
nur vage an den beiden DB-Varianten orientiert unsere Position darzulegen. Diese
lautete und lautet wie folgt:

- Variante C statt der DB-Varianten A oder B

- Ablehnung der DB-Bypass-Variante B aus o©konomischen Grinden
(volkswirtschaftlicher Unsinn)

- Ausbau der ostlichen Riedbahn als sog. ,kleiner Bypass®

- Zusatzliche Anbindung der Strecke Mannheim — Heidelberg von der
Hochgeschwindigkeitsstrecke (HGS) Mannheim — Stuttgart aus (vor dem
Pfingstberg-Tunnel)



Da wir von beiden DB-Varianten nicht Uberzeugt sind, haben wir uns — in der
Vermutung, sowieso nichts bewirken zu kénnen - die Freiheit genommen, in der
Stellungnahme relativ unabhangig von den DB-Planen unser oben aufgeflhrtes
Konzept zu erlautern und zu begrinden. Wir machen uns damit stark fir eine flexible
HGS-Netz-Infrastruktur, die sowohl eine Anbindung von Mannheim als auch von
Heidelberg als auch das Vorbeifahren am Rhein-Neckar-Raum zulasst. Wahrend wir
z.B. wegen unserem ,kleinen Bypass® vor 2-3 Jahren in der Region noch heftig
angefeindet wurden (damals war es absolut tabu, in irgendeiner Form von Bypass zu
reden), waren wir dulRerst positiv Uberrascht, als wir uns mit den beiden Punkten
,Variante C* und ,kleiner Bypass® beim Anhérungsgesprach im November plétzlich
im Mainstream von Stadt Mannheim, Raumordnungsverband, BUND und VCD
wiederfanden.

Zum Sachstand: die Bypass-Variante B kristallierte sich beim Anhorungsgesprach im
November wie erwartet als eindeutig raumunvertraglicher als die Variante A heraus.
Herr Wanhl, der Leiter des Raumordnungsreferats beim Regierungsprasidium in
Karlsruhe und Versammlungsleiter, ermahnte die DB eindringlich, sich nochmals
intensiv mit der Variante C zu beschaftigen und deutete ein vermutliches Scheitern
der Variante B im Planfeststellungsverfahren an. In Hessen steht die DB-
Vorzugsvariante | in diametralem Gegensatz zu Festlegungen im Regionalplan der
Region Starkenburg, so dass die DB fur die nachste Sitzung der
Regionalversammlung einen Antrag auf Anderung des Regionalplans auf die
Tagesordnung setzen liel3.

Fazit: es gibt zwei Alternativen. Entweder versucht die DB einen Crashkurs, halt an
ihren Vorzugsvarianten | und B fest und scheitert damit im Planfeststellungsverfahren
- oder sie lenkt ein und kommt den Mehrheitsinteressen der Regionen (die sich mit
den Interessen der Fahrgaste und von PRO BAHN decken) entgegen.

Bzgl. der S-Bahn Rhein-Neckar beschrankten wir uns im wesentlichen auf einen
Infostand am neuen Haltepunkt Ludwigshafen Mitte zum S-Bahn-Start am 14.12. Das
Thema nahm so breiten Raum in den Medien ein, dass wir keine Chance sahen, uns
damit zu profilieren. Interessant an dem Infostand waren vor allem 2 Dinge: zum
einen der inzwischen deutlich hdhere Bekanntheitsgrad von PRO BAHN gegenuber
vor 2 oder 3 Jahren (ein Dank an Herrn Mehdorn und seine Klage gegen unseren
Bundesvorsitzenden !), zum anderen die Tatsache, dass sage und schreibe 6 Aktive
aus der Region am Infostand mitgeholfen haben. Das ist neue Bestleistung !

Im Umfeld des Themas S-Bahn hatten wir im Juli ein Gesprach mit Herrn
Klingenhofer und Herrn Weiser vom Verkehrsunternehmen Rhein-Neckar (Abteilung
von DB Regio und DB Stadtverkehr), den DB-Verantwortlichen fir das S-Bahn-
Projekt und jetzt den S-Bahn-Betrieb. Es war ein hochinteressantes mehrstindiges
Gesprach mit 5 Teilnehmern von unserer Seite.

Ein weiteres interessantes Gesprach fand Ende Oktober mit dem neuen Landrat des
Kreises Bergstralle statt. Thema war im wesentlichen die Main-Neckar-Bahn sowie
die Nebenbahnen des Kreises Bergstralle (Nibelungenbahn, Weschnitztalbahn,
Uberwaldbahn). PRO BAHN war mit Vertretern der beiden Regionalverbdnde Rhein-
Neckar und Starkenburg (Darmstadt) vertreten.

Selbstverstandlich haben wir auch wieder mit mehreren Vertretern an den beiden

regionalen Fahrplankonferenzen im Marz und im September teilgenommen. Wie
meistens in den letzten Jahren kam der Grofteil der Antrage und
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Diskussionsbeitrage von PRO BAHN und dem Verkehrsforum 2000 aus dem
Elsenztal.

Ein Schwerpunktthema unserer Arbeit waren auch in diesem Jahr die Probleme auf
der Main-Neckar-Bahn. Wir engagierten uns im Frihjahr u.a. mit einer rund 80-
kopfigen Pendlerinitiative intensiv fur eine Wiedereinfuhrung der im Dezember 2002
weggefallenen RE-Linie. Hierzu kam es im Marz zu einem grof3en Workshop beim
VRN. Nachdem die Aufgabentrager immer wieder behauptet hatten, der aktuelle
Fahrplan lasse keinen zeitlichen Spielraum mehr fur eine RE-Linie, ermittelten wir in
zeitraubender Kleinarbeit mit der Pendlerinitiative sowie den Starkenburger PRO
BAHN-Kollegen einen Losungsvorschlag, der auch von der DB im Mai als fahrbar
bestatigt wurde. Im Endeffekt wurde er im wesentlichen von der NVBW
(Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg) abgelehnt, weil er im Abschnitt
Mannheim-Bensheim den Ersatz der einen stundlichen RB-Linie (von zwei) durch
den RE bedeutet hatte. Die NVBW will die zwei stindlichen RB-Linien als Quasi-S-
Bahn-Vorlaufbetrieb jedoch nicht infrage stellen. Dies stellte sich in einem weiteren
Gesprach zum Thema Main-Neckar-Bahn im Anschluss an die Fahrplankonferenz im
September mit Vertretern der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg heraus.
Im November fand schliel3lich ein Gesprach zwischen VRN, RMV und DADINA
(Darmstadt-Dieburger Nahverkehrs-Gesellschaft) statt. Als Ergebnis wurde
festgehalten, dass ab Dezember 2004 auf der Main-Neckar-Bahn 4 RE-Zugpaare in
der Hauptverkehrszeit fahren sollen. Jetzt muss die NVBW noch mitspielen.

Von vielen weiteren Aktivitaten seien noch zwei erwahnt: eine alte Forderung von
PRO BAHN nach samstaglichem 20- statt 30-Minuten-Takt bei der OEG an der
Bergstralte wurde in 2 Etappen umgesetzt. Seit Dezember 2002 gab es probeweise
einen 20-Minuten-Takt von 10-17 Uhr. Seit Dezember 2003 wurde der Probebetrieb
verlangert und der 20-Minuten-Takt bis etwa 19 Uhr ausgedehnt. Schlielich gab es
noch Anfang Dezember eine oOffentliche Veranstaltung der GAL (Grun-Alternative
Liste) Weinheim zum Thema ,Neuer Bahnhof fir Weinheim“. Neben einem Dozenten
der FH Frankfurt und dem Leiter des Amtes fur Stadtentwicklung in Weinheim durfte
Michael Lowe die PRO BAHN-Vorstellungen vortragen.

Der positive Trend bei der Mitgliederzahl setzte sich Ubrigens in 2003 fort: Mit netto
16 Neumitgliedern haben wir inzwischen 119 Mitglieder in unserem Regionalverband.
Dies ist vor allem im derzeitigen wirtschaftlichen Umfeld erstaunlich, da doch viele
Menschen Vereinsmitgliedschaften in dieser Zeit unter 6konomischen Kriterien auf
ihren Nutzen Uberprifen und wir bei PRO BAHN unseren Mitgliedern keinen
wirtschaftlichen Nutzen bieten kdnnen. Nichtsdestotrotz haben wir in den letzten
zweieinhalb Jahren trotz einiger Austritte und Umzuge netto einen Mitgliederzuwachs
von rund 50% gehabt. Dafur mochten wir uns insbesondere bei allen Neumitgliedern
aus diesem Zeitraum recht herzlich bedanken!

Michael Lowe

Regionalverband Rhein-Neckar
Michael Lowe, Rosenbrunnenstr. 20, 69469 Weinheim
Tel. (06201) 61720, e-Mail: michael.loewe@arcormail.de
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Regionalverband Mittlerer Oberrhein

Fir den Regionalverband Mittlerer Oberrhein war das Jahr 2003 eigentlich ein
ruhiges Jahr.

Wir haben gemeinsam mit BUZO und VCD Uberlegt, eine 3 bis 4mal pro Jahr
erscheinende Zeitung herauszugeben, um unsere Mitglieder regelmaliger
informieren zu kdnnen und um uns einem grof3eren Kreis bekannt zu machen. Im
Marz 2003 war es dann so weit, das erste Exemplar erschien. Inzwischen sind 2
weitere Hefte herausgekommen und die Resonanz darauf wird allmahlich immer
groler.

Desweiteren: Zwei Mitglieder aus unserem Regionalverband haben einen Umwelt-
preis der Stadt Karlsruhe bekommen, fur ihre Mitarbeit am Aufbau der Mobili-
tatszentrale auf dem Karlsruher Marktplatz. Beteiligt haben wir uns u.a. an der
regionalen Fahrplankonferenz in Karlsruhe und am Info-Stand von PRO BAHN zur
Er6ffnung der Enztalbahn in Wildbad Bahnhof. Gemeinsam mit dem VCD richteten
wir eine Veranstaltung aus, auf der Herr Stammler vom KVV (ber die
Fahrplangestaltung 2004 und Uber die Linienfuhrung der im Bau und in Planung
befindlichen Neubaustrecken berichtete. Und wir nahmen auf Einladung von
"Sudpfalz mobil" an einer Diskussion uber den Aufbau eines Citybus-Systems in
Landau teil.

Aulerdem viel Korrespondenz, bei der es meistens um grolde Verspatungen ging,
und das nicht mehr Erreichen von Anschlu3zigen, was durch die neue Preisge-
staltung der DB ja immer mehr mit gréReren Komplikationen verbunden ist.

Johannes Hertel
Mittlerer Oberrhein
Johannes Hertel, Lilienmattstr. 18a, 76530 Baden-Baden
Tel. (07221) 32353, e-Mail: herkoebad@t-online.de

Terminhinweis

Die Landesmitgliederversammlung findet am 8.Mai 2004 ab 13:00 in Heidelberg,
Nebenraum der Hauptbahnhofsgaststatte statt. Auf Einladung unseres Regional-
verbandes werden wir an einem Rahmenprogramm zur neuen S-Bahn Rhein-Neckar
teilnehmen konnen. Die Einladung zu dieser Veranstaltung wird rechtzeitig versandt.

Und zum Schluss noch eine Bitte:
Falls Sie per e-Mail erreichbar sind, schicken Sie uns bitte |hre Adresse an

PROBAHN.Baden-Wurttemberg@t-online.de. Wir kdénnen Sie dann aktuell und
kostengulnstig Uber Neuigkeiten, Termine und Veranstaltungen informieren.
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