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STADTBAHNLINIE U13 RAUS AUS DER CANNSTATTER BADSTRASSE? — NEIN!

VCD und ProBahn fordern attraktive Haltestelle statt Umleitung

Am 23. Juli planen die Stuttgarter StraBenbahnen (SSB) dem Bad Cannstatter Bezirksbeirat konzeptionelle
Vorschlage einer Neugestaltung der U13-Haltestelle mit Hochbahnsteigen zu prasentieren. Aus diesem
Anlass verweist der Verkehrsclub Deutschland (VCD), Kreisverband Stuttgart, auf die Brisanz des Themas.

Der VCD brandmarkt das Vorhaben eines Teils des Bad Cannstatter Bezirksbeirats, welcher sich fir eine
Herausnahme der U13 aus der BadstraBe ausgesprochen hat. Franz Geser, Nahverkehrsexperte des VCD
Kreisverbands, stellt fest: »Damit wirde knapp 3,9 Mio. Fahrgdsten pro Jahr zwischen dem Wilhelmsplatz
und der Haltestelle Rosensteinbriicke fast der dreifache Fahrweg und zwei zusatzliche Halte zugemutet. «
So soll der wichtige Vorteil eines umweltfreundlichen Verkehrsmittels wieder zunichte gemacht werden.
Und man sorgt dauerhaft dafir, dass die U13 und damit der OPNV in Bad Cannstatt fiir die Nutzer
deutlich unattraktiver wird.

Als hatte Bad Cannstatt mit den oberen Neckarvororten durch »Stuttgart21« nicht schon genug Nachteile
im Bahnverkehr. Bei allen drei Cannstatter S-Bahn-Linien ergibt sich durch die Umwegfiihrung tber den
zusdtzlichen Halt »Mittnachtstrafe« eine Verlangerung der Fahrzeit zum Hauptbahnhof auf fast das
Doppelte als heute. Weiter gehen durch die Verlegung der Linien nach Tibingen und Ulm in den Tunnel
fir Bad Cannstatt ca. 55 % (!) der bisherigen Regionalzughalte verloren.

»Flr 'Stuttgart21' soll sehr viel Geld ausgegeben werden, um die Fahrt der Ziige im Hauptbahnhof fiir
einige Fahrgdste vielleicht um ca. 2 Minuten schneller zu machen.«, so Geser weiter. »Dagegen wollen in
Bad Cannstatt einige Bezirksbeirate jahrlich 440.000 bis 720.000 Euro ausgeben’, nur um die Fahrzeit fir
viele Fahrgdste zu verldngern.« Umgerechnet auf zusdtzlich mégliche ca. 20 Parkplédtze, ergeben sich in
10 Jahren Kosten von 220.000 bis 360.000 Euro pro Parkplatz. Aus Sicht des VCD haben die Projekte
eines gemeinsam: hier wie dort eine nicht verantwortbare sowie unumkehrbare Verschlechterung des
Nahverkehrs zum Hoéchstpreis.

Die Begriindung einiger Bezirksbeirdte, dass sich Bad Cannstatter Geschéftsleute gegen den Verbleib der
Bahn in der BadstraRe ausgesprochen haben, hdlt der VCD fiir vorgeschoben. Der Betrachter der
alltdglichen Situation kann bei genauem Hinsehen den hohen Anteil der Laufkundschaft erkennen. Die
direkte und sichtbare Prasenz der Geschafte lasst den Bahnfahrer die Gelegenheit nutzen und die Fahrt
fir einen Einkauf unterbrechen. Der VCD verweist auf die Kaiserstrale in Karlsruhe, die gerade mit der
Stadtbahn attraktiv ist. Die Stddte Bad Wildbad und Heilbronn haben erst die letzten Jahre neue
Stadtbahngleise in zentraler Lage gelegt, mit gegenseitigem Gewinn fiir die Geschafte und die Fahrgéste.
So wird auch die behindertengerechte Neugestaltung der Haltestelle fiir die Badstrale insgesamt eine
Verbesserung sein, denn die Geschdfte hier und in der MarktstraRe lassen sich ohne Querung eine
HauptverkehrsstraBe bequem erreichen.

Dagegen wird mit Sicherheit die Verkehrssituation in Bad Cannstatt durch das »Hineinquetschen« einiger
zusdtzlicher Parkpldtze nicht verbessert. Auch nicht die Lebensqualitdt der Bewohner des Stadtteils, vor
allem an verkehrsreichen StraBen. Diese wiinschen sich eine Verringerung des Individualverkehrs.
Vielmehr wird menschenwiirdiges Wohnen fir moglichst viele eher durch eine Verbesserung des
offentlichen Nahverkehrs erreicht.
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Angesichts rekordverddchtiger Feinstaubwerte, drohender Fahrverbote und der notwendigen
Verringerung der CO2-Emissionen ist die Argumentation der Umleitungsbeftirworter einfach nicht mehr
zeitgemdB. Christoph Link, Vorsitzender des Kreisverbandverbands, ist Uberzeugt: »Es gibt eine Menge
Menschen aus allen Gesellschaftsschichten, die sich bewusst fir ein umweltfreundliches und damit
offentliches Verkehrsmittel entscheiden. Fir sie ist es in keiner Weise nachvollziehbar, wenn sie mit einem
derart gravierenden Eingriff fur ihr vorbildliches Verhalten bestraft werden sollen.«

Der VCD ist sich dariiber im Klaren, dass sich flr einen verkehrstechnischen Laien die gravierenden Folgen
der hier angedachten Umwegfiihrung nicht sofort erschlieBen. So stellt die errechnete
Fahrzeitverlangerung von dreieinhalb Minuten nur einen durchschnittlichen theoretischen Mittelwert dar.
Tatsdchlich kann die Fahrzeit zwischen zwei und sechs Minuten mehr als bisher betragen, je nach
Durchkommen und Verkehrssituation. Dieser Sachverhalt wurde durch die SSB bestédtigt. Ursache sind die
an der Umwegstrecke liegenden Kreuzungen. Mit fatalen Folgen auf den Fahrplan und die weiteren
Anschliisse, die dann oft nicht erreicht werden. So fahren die S-Bahnlinien sowohl in Bad Cannstatt als
auch in Feuerbach h&ufig nur alle 30 Minuten, und entsprechend lange muss dann auf die nachste Bahn
gewartet werden.

Sabine Lacher, ProBahn, erklart: »Die stark streuende Fahrzeit liegt daran, dass die U13 neben den
Kreuzungen beim Wilhelmsplatz und bei der Rosensteinbriicke zwei zusatzliche neuralgische Punkte bei
der MercedesstraRe und beim Gleisdreieck mit StraBenquerung an den Berger Sprudlern zu passieren
hatte.« Hier treffen der StraRenverkehr mit einmindenden oder kreuzenden Stadtbahnlinien zusammen.
Kommen dann zwei Stadtbahnfahrzeuge gleichzeitig an diesen Stellen an, endet oft der Vorrang
offentlicher Verkehrsmittel. Im Linienverkehr wiirde der Fahrplan so zur Makulatur. Das ist den
Fahrgdsten nicht zuzumuten.

ProBahn und VCD befiirchten deshalb, dass der von der SSB prognostizierte Riickgang der Fahrgastzahlen
um 13 Prozent eher zu niedrig gegriffen ist. Viele Fahrgdste bedienen sich heutzutage der elektronischen
Fahrplanauskunft, und diese weist dann auf der Suche nach der schnellsten Verbindung andere
Verkehrsmittel aus. Zum Beispiel die S-Bahn, welche im Berufsverkehr ohnehin schon an der
Kapazitdtsgrenze fahrt. Neben den Nachteilen fiir die Fahrgéste bringt diese Verlagerung eben auch einen
erheblichen Schaden fir die SSB. »Nicht besonders klug«, meint Franz Geser abschlieBend, »immerhin
trifft man einem stadteigenen Betrieb. «

* Quellen: Cannstatter/Untertiirkheimer Zeitung, 7.11.07; Stuttgarter Stadtanzeiger, 20.6.07.
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