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Liebe Mitglieder,

Daniel Gaschick — Eisenlohrstral3e 49 — 79115 Freiburg
0761/5953969 gaschick@pro-bahn-bw.de

mit diesem Rundbrief méchte lhr Regionalverbands-Vorstand einmal mehr Einblicke in die Themen zu geben, die bei
den monatlichen Sitzungen in Freiburg diskutiert werden. Ein groRRes Interesse haben wir immer auch an dem, was

Sie als Fahrgaste bewegt.

Auch um fur dieses Gesprach mit Ihnen einen Rahmen zu schaffen, darf ich Sie herzlich zu einer gemeinsamen Ex-
kursion am 19.4. in den Klettgau einladen. Ein guter Anlass zum Austausch tUber Bahn- und Verkehrsthemen, aber
auch zum Kennenlernen und das Verbringen eines schénen gemeinsamen Tages. Die Einladung liegt diesem Rund-

brief bei.

Ich freue mich Uber Ihre Beteiligung und wiinsche nun eine anregende Lektire des Rundbriefes,

Daniel Gaschick

Pro-Bahn-Forderung: GroReres
Stadion braucht gréRere Station

(dg) Die Zustimmung der Freiburger
Burgerschaft hat den Weg frei ge-
macht fir den Neubau eines
FuBballstadions im  Freiburger
Westen. Durch den S-Bahnhof Frei-
burg-Neue Messe /Universitat wird
der neue Standort besser als der
bisherige an das Netz der Breisgau-
S-Bahn angebunden sein. Das
muss sich in einem Ausbau der In-
frastruktur niederschlagen.

Nach Analyse des Fahrgastverbandes
PRO BAHN ist der Verkehrstrager
Schiene bisher viel zu stiefmutterlich in
das Verkehrskonzept eingeflossen.

Die OPNV-ErschlieBung des Stadi-
ongelandes wird auch zukinftig na-
hezu ausschlieflich dem StraRen-
bahnanschluss aufgebirdet.

Dass zukunftig viel mehr zugfahrende
Stadionbesucher auch ohne Umstieg
auf die StraBenbahn direkt zum S-
Bahnhof Neue Messe/Universitat*
anreisen konnen, wird leider in der
bisherigen Verkehrsplanung Uber-
sehen. Das Verkehrsgutachten der In-
genieurgruppe IVV Aachen/Berlin ig-
noriert die Ausbau-Planungen zur
,Breisgau-S-Bahn 2020“ leider vodllig.
Gegenilber der lapidaren Gutachter-
Feststellung, dass die ,Breisgau-S-
Bahn ... im Wesentlichen die OPNV-
ErschlieBung von Westen und Nord-
westen (Ubernimmt)“, muss namlich

Derzeitige RB-Halte mit
umstiegsfreier Zugfahrt
ans SC-Stadion
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bedacht werden, dass zukiinftig die S-
Bahn-Ziige von

Villingen bis Breisach durchgebunden
werden und damit auch der Freiburger
Osten, die Gemeinden des Zartener
Beckens, des Hochschwarzwaldes
und der Baar, sowie dariber hinaus
Gastefans, etwa aus Stuttgart, Augs-
burg und Minchen, einen direkten
bzw. deutlich verbesserten Zugan-
schluss an das Stadion haben werden.
Fur eine Entlastung des Stral3enbahn-
netzes wie auch des Freiburger Haupt-
bahnhofes ist die Anreise mit der S-
Bahn bis an das Stadion auch zu be-
graien.

Allerdings bedeutet das aus den vielen
Direktverbindungen zu erwartende

Zukiinftige  S-Bahn-Halte
mit umstiegsfreier Zug-
fahrt ans SC-Stadion
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hohe Fahrgastaufkommen insbe-
sondere beim Ein- und Ausstieg am
S-Bahnhof Freiburg-Neue Messe/Uni-
versitat auch eine grof3e Belastung fiir
den verlasslichen Taktverkehr der
Breisgau-S-Bahn.

Aufgrund der reduzierten Baumafnah-
men (kaum Kreuzungsmaglichkeiten!),
die in der Ausbaustufe 2018neu im
S-Bahn-Netz noch vorgesehen sind,
werden sich Verspatungen in den
gesamten Zugbetrieb auf der West-
Ost-Achse Breisach-Villingen fortset-
zen.

Der eingleisige Abschnitt Freiburg Hbf-
Freiburg West, sowie insbesondere
der eingleisige Haltepunkt Neue
Messe/Universitat werden sich an den
Spieltagen als Nadelohr erweisen, das
einen stabilen Taktverkehr geféhrdet.
Auch in  Punkto Sicherheit und
Besucherstromlenkung ist die Situa-
tion rund um den S-Bahn-Halt unbe-
friedigend.

' Bahnhofsumfeldes diirfen bei

Der Fahrgastverband PRO BAHN, der
sowohl die Interessen der Anrei-
senden zum Stadion als auch die der
Ubrigen Fahrgaste im Blick hat, hat vor
diesem Hintergrund einen Forder-
ungskatalog an alle Projektbeteiligten
und die politischen Gremien geschickt:

1.) Der Streckenabschnitts Freiburg
Messe — Freiburg West, mindestens
jedoch der Haltepunkt Neue Messe /
Universitdt muss umgehend zwei-
gleisig ausgebaut werden.

Die Zweigleisigkeit war eh in der
Zwischenstufe 2020 des Breisgau-S-
Bahn-Konzeptes vorgesehen, bevor
sie aufgrund der gestiegenen Pla-
nungs- und Baukosten auf einen
spateren Zeitpunkt verschoben wurde.
Die Plane missen umgehend wieder
aus der Schublade geholt und im Zuge
der anstehenden Elektifizierung des
Streckenabschnittes umgesetzt
werden! Die Planer des RVF und bei
DB Netz missen alle Anstrengungen
unternehmen, um den Ausbau bis zur
voraussichtlichen  Stadionerdffnung
2018 fertigzustellen.

2.) Die Anbindung des S-Bahn-Halte-
punktes und eine optimale (auch
sichere!) Gestaltung des
den
stadtischen Infrastrukturmaf3nahmen
nicht auRen vor bleiben. Es ist einer

“Green City” nicht wiirdig, dass die In-
vestitionen (voraussichtlich 47 Mio
Euro!) nach bisherigem Stand leider
ausschlieBlich dem StraBen- und
Parkplatzbau im Stadionumfeld
dienen.

3.) Das Land Baden-Wirttemberg hat
einen Betrag von 10 Mio Euro + x fur
InfrastrukturmafBnahmen in Aussicht
gestellt. Dieses Geld ist vorrangig in
den Schienenausbau zu investieren.

4.) Der S-Bahn-Halt ist von IVV Aa-
chen/Berlin als eines der wichtigsten
Elemente in die weiteren Verkehrspla-
nungen aufzunehmen und seriés zu
bearbeiten.

Mit dem zweigleisigen Ausbau kén-
nen auch Zige von Norden via GU-
terbahn und Verbindungskurve un-
ter Umgehung des Freiburger
Hauptbahnhofes das Stadion anfah-
ren.

Ohne den zweigleisigen Ausbau
droht die ,,Papstlosung“, die 2011
von IVV Aachen/Berlin fur die
Besucherstréme auf das gleiche
Gelande, auf dem jetzt das Stadion
entsteht, entwickelt wurde: An
Spieltagen wird der Haltepunkt
Neue Messe/ Universitat aus Sicher-
heitsgrinden geschlossen. So weit
darf es nicht kommen.

EC Halte am Oberrhein?

(dg) Die Situation der baubedingten Sperrung der Strecke um den Isteiner Klotz mit den damit verbundenen
Sonderhalten der ICE’s in Mullheim hat Begehrlichkeiten geweckt bzw. verstarkt. Konnten nicht zumindest die EC-Zlge
Hamburg — Basel — Zirich (-Chur) auch in einigen Mittelzentren an der Oberrheinschiene halten. Lahr, Emmendingen,
Bad Krozingen und Millheim werden in den Ring geworfen. Und es wird zurecht darauf verwiesen, dass die EC’s Uppige
Fahrzeitreserven in Basel SBB haben und dass ihnen eine Bedarfssteigerung zwischen Basel und Freiburg gut téte.

Emmendingen und Bad Krozingen sind jedoch schnell als EC-Halte wieder aus dem Rennen: lhre Bahnsteige sind fur
die teils 12-Wagen-Ziige zu kurz. Und trotz Kurort-Faktor stellt sich jenseits des Lokalpatriotimus auch die Frage der
VerhaltnisméaRigkeit gegeniiber anderen unbedienten Stadten entlang des Zugverlaufs (Man denke z.B. an Worms mit
>80.000 EW).

Uberlegenswert ist der Vorschlag fiir Mallheim, das auf eine “altehrwiirdige” Tradition als D-Zug-Halt verweisen kann.
Hier ist zumindest die infrastrukturelle Voraussetzung fur den Halt langer Zlige gegeben. Damit dies so bleibt, miissen
auch beim anstehenden Umbau des Bahnhofs die Bahnsteiglangen beibehalten werden.

Allerdings bleibt die Frage, ob Mullheim mit ca. 18.500 EW alleine das Fahrgastaufkommen fiir einen taglichen EC-Halt
aufbringt. Immerhin ist zu bedenken, dass die mittaglichen Ankunfts-/Abfahrtszeiten sich kaum fiir Berufspendler (z.B.
Millheim — Offenburg) eignen. Nétig ware es daher, das flankierend zum EC-Halt auch optimale Umstiegsbeziehungen
nach/von Mulhouse (und dort an den TGV) und nach/von Bad Bellingen und Efringen-Kirchen eingerichtet werden. Wer
z.B. in Millheim aus dem EC aussteigt, um dort nach Uppiger Wartezeit nur jenen RE zur Weiterfahrt Richtung Studen
zu nehmen, den er auch in Freiburg schon erreicht hatte, der hat durch den EC-Halt in Millheim weder Zeit nhoch
Umstiegsanzahl reduziert.
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Bestreikte Bahn — Ein Ruck- und
Vorausblick

(dg) Dieser Artikel wurde verfasst am
Streiktag, 8.11.2014 im Bahnhof Er-
zingen. Um mit dem IRE nach Basel
Bad zu kommen, steht langes Warten
an.)

Das Streikrecht ist ein hohes Gut des
europaischen Arbeitsrechtes. So taten
sich viele Politiker schwer, ihre Bewer-
tung des herbstlichen GDL-Lokfuhrer-
Streiks in die richtigen Worte zu klei-
den. Grundrecht auf Streik versus
Fahrgastbelange hiel3 der Spagat (Die
Frage des Giterverkehrs sei hier aus-
geklammert). Nicht zu Lasten Dritter
solle der Streik durchgefiihrt werden,
hatte BVM Alexander Dobrindt ange-
mahnt und somit die Fahrgéste vor den
Streikauswirkungen schitzen wollen.
Das konnte kaum als ernsthafter Bei-
trag zur Losung des Problems gewer-
tet werden. Denn wenn das Produkt
des bestreikten Unternehmens in
erster Linie darin besteht, Fahrgaste
von A nach B zu beférdern, ist es nur
logisch, dass ein effektvoller Streik
Zige in den Depots und Menschen an
den Bahnhofen stehen lassen muss.

Fundierter war da schon der Vorschlag
aus dem Arbeitnehmerfliigel der CDU:
Wenn offentlicher Verkehr als Grund-
funktion einer Gesellschaft definiert
werde, dann kénne der Staat — &hnlich
wie bei der Schulbildung — dieses
Grundrecht nur dadurch dauerhaft von
Streikgefahr befreien, indem er die
Lokfuhrer (Funktionselite) verbeamtet
(lasst). Der Staat selbst wirde sie
dann unkindbar in seine
Fursorgepflicht nehmen und besolden
und im Gegenzug das Streikrecht ein-
kassieren. Andersherum formuliert:
Die Privatisierung der Bahn hat das
Streikrecht der Angestellten mit
eingekauft, hier sollten alle privatisier-
ungsfreundlichen Parteien und Poli-
tiker sich selbst ehrlich gegeniber

sein, anstatt Uber Verhaltnismagigkeit
der Streiks oder Verschonung der
Fahrgéste zu sinnieren. Nicht ohne
Grund konnte die DB einen Notfahr-
plan aufrechterhalten — die noch ver-
beamteten  Lokfihrer aus Bun-
desbahnzeiten dirften hier das Riick-
grat gebildet haben.

Wer sich nun an den Streiktagen in
den Ziugen oder auf den Bahnhofen in
Siudbaden aufgehalten hat, fand vor al-
lem eines: Leere. Selbst das
Ubriggebliebene Drittel Ziige des Not-
fahrplans war langst nicht Uberfullt.
(Mittlerweile sitzt der Verfasser im IRE
von Erzingen nach Basel, der ersten
Verbindung auf dieser Distanz nach
vier Stunden! — Der Zug ist kaum be-
setzt!). An den wenigsten Bahnhofen
bildeten sich Ansammlungen gestran-
deter  Fahrgaste. Das  Mobili-
tatsverhalten scheint so flexibel und
die Informationstechnologie so schnell
geworden zu sein, dass Fahrgaste
nicht erst am Bahnhof angesichts von
Zugausféllen und Reisekettenunter-
brechungen in  Empérung und
Hilflosigkeit verfallen. Man geht erst
gar nicht mehr an den Bahnhof,
sondern hat sich bereits im Vorhinein
Uber alternative Reisemdglichkeiten
oder —tage informiert. Insofern zeigten
viele Fahrgéaste eine grol3e Selbststan-
digkeit und einen geradezu gelas-
senen Umgang mit der Streiksituation.
Die Bahn, sie ist eines unter vielen
Verkehrsmitteln, und wenn sie nicht
fahrt, dann wird ein anderer Weg
gewahlt, um ans Ziel zu kommen.

NutznieRer des Streiks war vor allem
das aufblihende Fernbuswesen in
Deutschland. Hier scheint dem flexi-
blen Fahrgastverhalten ein ebenfalls
flexibles Verkehrsmittel als Alternative
zur Verfigung zu stehen. Mal eben
ein paar Busse hinzu geordert und die
Kapazitdten  nutzerfreundlich  er-
weitert, Uberdies mit glinstigen Tarifen

THEMA

versehen. So werden die Fernbusanbi-
eter den ein oder anderen Fahrgast
auch dauerhaft von der Schiene auf
die Stral3e verlagert haben.

Das aber ware ein doppelziingiger
Ausgang des Streiks:

Wahrend namlich die Lokfuhrer fur
bessere Arbeitsbedingungen streiken,
und dafiir bei vielen Fahrgasten auch
Verstandnis erhalten, preist sich mit
den Fernbusunternehmen eine
Branche als preiswerte Alternative an,
deren Arbeitsbedingungen (Ar-
beitszeiten / Entlohnung der Bus-
fahrer) weit unter denen der Lokfuhrer
liegen. Politisch korrekt das Streikrecht
der Lokfuhrer zu loben, um auf der an-
deren Seite das gering entlohnte und
ge-werkschaftlich  schlecht organ-
isierte  Busfahrer-Dasein  (aus)zu
nutzen, mag flr die Situation des
Streiks  verstandlich sein. Im
Nachklang zum Streik brauchte es
aber eine grundlegende Diskussion
um einen ehrlichen Wetthewerb
zwischen Stralle und Schiene,
zwischen Fernbussen einerseits, die
das niedrig entlohnte Personal von
Busunternehmen fahren lassen und
das StraRensystem und die Bus-
bahnhofe (bzw. 6ffentliche Parkplatze)
weitgehend unentgeltlich nutzen, und
den Bahnunternehmen andererseits,
die fUr jeden Zugkilometer und jeden
Halt Trassengebuhren zahlen missen
und deren Angestellte sich (zu Recht!)
eine hohere Entlohnung erstreiken
kénnen.

Achtung!
Deutsche Bahn wird
erneut bestreikt:
Donnerstag 02:00 Uhr

bis
Montag 04:00 Uhr

Jetzt Alternative finden:

=) busliniensuche

Alle Fernbusse auf einen Blick

ENTNOMMEN: WWW.BUSLINIENSUCHE.DE
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EINLADUNGEN

SCHLUSSLICHTER

Anbestellt - Abbestellt

Vorstandssitzungen — Alte Zeit. Neuer Raum

Die Vorstandssitzungen unseres Regionalverbandes tagen wie ge-
wohnt an jedem 2. Dienstag im Monat um 18:45 Uhr in der Radstation
am Freiburger Hbf. (ehemals Mobile). Dankenswerter Weise gewahrt
uns das Reisebiiro GleisNost nach wie vor Unterschlupf, bis das Cafe
in der Radstation wieder6ffnet.

GLEISYOST

.Beim nachsten Fahrkartenkauf mal nicht ins Internet sondern zu
Gleisnost gehen®, ist die einzige ,Gegenleistung®, die sich Siegfried
Klausmann von unseren Mitgliedern wiinscht.

Die nachsten Sitzungen:
Dienstag, 10.Méarz
Dienstag 14. April.
Dienstag 9. Juni.
Dienstag 14. Juli

Néachster Rundbrief: Zur Ferienzeit im Juli, Beitrage und Hinweise
bitte bis 10. Juli an den Vorstand.

Termine der Regionalen Fahrplan-Konferenzen:
27.02. Villingen-Schwenningen // 04.03. Schopfheim // 16.03. Frei-
burg // 16.03. Lahr

19.04.: Pro-Bahn-RV-Exkursion nach Schaffhausen und in den
Klettgau. Anmeldung bitte bis 12.04. an Daniel Gaschick.

Unsere Fahrplan-Antrage
zu den Regionalen Fahrplankonferenzen:

KBS 703: Zusatzliche Halte von RE 26538 (Basel Bad (ab 5:49 Uhr)
— Freiburg — Offenburg) in den Gemeinden des Isteiner Klotzes (Istein,
Kleinkems, Rheinweiler), insbesondere in Rheinweiler.

KBS 720: durchgangiges Angebot der Verbindung Konstanz (ab
19:38) — Donaueschingen (an: 20:44) — Offenburg (22:00) an allen
Wochentagen. (bisher nur Fr + So)

KBS 703: Unterstiitzung findet auch der Antrag des Tourismus-Ver-
bandes Schwarzwald, die durchgangige ,Blauwal“-Verbindung
Mulhouse (ab 14:34) — Freiburg (an 15:29) um eine Stunde nach hin-
ten zu verlegen, um das nachmittagliche Verbindungsloch auf dieser
Destination zu verkleinern.

Freiburg hat die Planeten abbestellt: Venus, Ju-
piter, Merkur, Saturn, Pluto und Neptun hiel3en
die Nachtbuslinien, die nach Betriebsschluss der
StraBenbahnen in den Nachten Fr/Sa und Sa/So
sowie vor Feiertagen die Freiburger Innenstadt
mit den Stadtteilen und den Umlandgemeinden
verbanden. Geschichte sind auch die karneva-
lesken Abfahrtszeiten 1.11 Uhr, 2.22 Uhr, 3.33
Uhr und 4.44 Uhr am Bertoldsbrunnen.

’ Merkur | p\“\“

Zum jungsten Fahrplanwechsel wurde das
bisherige Nachtbussystem von einem durchge-
henden 30-Minuten-Takt der StralRenbahnen
abgeldst. Es bleibt zu hoffen, dass dieses ambi-
tionierte Angebot, das auch zur Larmminderung
in der Freiburger Innenstadt eingefuihrt wurde,
einen hohen Zuspruch erfahrt.

Proteste hat die neue Tarifgestaltung des Nacht-
verkehrs ausgeldst. Denn wahrend innerstéad-
tisch die Nutzung der Stral3enbahnen fortan zum
normalen Tarif und mit der Regiokarte mdglich
ist, muss fir die Kleinbus- und Taxi-Anschliisse
in die Umlandstadtteile (am Tuniberg, in Kappel,
Ebnet, Hochdorf oder auch in Gunterstal) tiefer
in die Tasche gegriffen werden, um fir 4 Euro
ein Extraticket zu I6sen. Hier werden noch einige
Diskussionen anstehen. Ein Kénigsweg, der alle
Beteiligten zufrieden stellt, ist auch nach Ein-
schatzung von PRO BAHN nur schwer zu
finden.

Stolperschwelle: Autobahn statt Eiffelturm

+ADAC-Postbus-Kunden kénnen vom 1. Dezem-
ber an von Freiburg Uber Kéln nach Briissel und
Paris reisen“. So die kurze Pressemitteilung. Um
8:45 Uhr geht es in Freiburg los, Ankunft in Paris
ist um 23:50 Uhr. Reiseldangen wie anno dazu-
mal — im Rausch der neuen Fernbusherrlichkeit
ist man sich fir keine Meldung zu schade.

Zur Erinnerung: Der durchgehende TGV von
Freiburg nach Paris benétigt 3h40. Wenn der
Bus in Paris ankommt, schlaft der Zugfahrer
langste wieder gemditlich in seinem Bett in Frei-
burg — und trdumt von seinen 7h Paris, die er
zwischendurch erleben durfte.

Rundbrief 1/2015

Pro Bahn RV Sudlicher Oberrhein a4



